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LAlles ist custommade”

Motoren bestimmten schon immer das berufliche Leben von Hendrik Bruns.
Fur Zeppelin Power Systems verkauft der 35-jahrige Ingenieur Caterpillar-
Aggregate — und vermehrt auch Hybrid-Propulsionspakete.

Wann hattest du das erste Mal Kontakt
mit Yachting?

Erst durch meinen Job. Ich bin im Ems-
land aufgewachsen und schwimme nicht
einmal gern. Erste Yachtmotoren habe
ich 2012 durch Zufall fir meinen vorigen
Arbeitgeber verkauft. Wir hatten zwei An-
triebsmotoren in Kommission, die weil3
angemalt und somit ganz klar fir Yachten
bestimmt waren. Sie gingen nach einem
Probelauf in Meppen per Tieflader in die
Turkei auf ein Refitprojekt.

Wie kamen Motoren in dein berufliches
Leben?

Ich habe es von der Pike auf gelernt und
eine Ausbildung als Maschinenbauer ge-
macht. Zunéchst ging es fir mich darum,
Motoren instand zu setzen. Danach habe
ich Motoren fur die Binnen- und kom-
merzielle Schifffahrt verkauft. Zu dem
Zeitpunkt wusste ich, dass Zeppelin Inte-
resse an mir hatte, und ich sagte: Wenn
ihr einen Job in Hamburg fiir mich habt,
dann komme ich. Das klappte, aber ich
war immer noch nicht im Yachtsektor,
sondern drei Jahre lang im Aftersales fir
kommerzielle Kunden zustandig. In der
Zeit habe ich auch noch ein Maschinen-
bau-Fernstudium drangehangt. Und seit
Anfang des Jahres studiere ich nun noch
Wirtschaftspsychologie.

Wieso bist du Maschinenbauer ge-
worden?

Ich wollte eigentlich eine Elektrotechnik-
Ausbildung machen, musste aber beim
Sehtest feststellen, dass ich farbenblind
bin, das Hantieren mit bunten Kabeln
also nicht so gut gewesen ware. An
Maschinen herumgeschraubt habe ich
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schon immer, da wir zu Hause ein paar
Landmaschinen haben.

Schraubst du privat auch noch an
Autos?

Nicht mehr. Durch meinen Umzug nach
Hamburg hat sich das platzméRig leider
erledigt.

Wie kamst du bei Zeppelin in den
Yachtbereich?

Uber eine interne Ausschreibung. Das
bedeutet aber auch, dass ich mehrmals
die Woche zu unseren Produktions-
statten nach Achim bei Bremen muss.
Und zusétzlich betreue ich Kunden aus
dem Verteidigungs- und Governmental-
Sektor, was auch Behordenschiffe ein-
schliet. Daich im Projektgeschaft tatig
bin, ergibt es Sinn, mit der Technik Hand
in Hand zu arbeiten.

Wie stehen die Unternehmen Caterpil-
lar und Zeppelin zueinander?

Unser Unternehmensname leitet sich
vom Grafen Zeppelin ab, Luftschiffe
bauen wir nach wie vor. Aber seit 1954
sind wir eben auch Caterpillar-Handler.
Urspriinglich kommt Caterpillar aus
dem Baumaschinensektor. Ich arbeite
bei Zeppelin gemeinsam mit tber 800
Mitarbeitern in der SGE Power Systems
und bin fir den Neumotorenvertrieb zu-
standig. Mein Fokus liegt auf Deutsch-
land, wir bedienen aber auch Eigner und
Kunden, die etwa ein Refit im Ausland

planen und gern mit uns zusammen-
arbeiten maochten.

Bezogen auf den Marinesektor, was
konkret produziert Zeppelin in Achim?
Wir importieren die Motoren von Cater-
pillar und erledigen die spezifische
Yachtanwendung mitsamt Grundrah-
menbau und Finish. Wir bekommen
einen Rohmotor, quasi einen Block mit
Zylinderkopfen, und erganzen um spezi-
elle Farben, Features, Alarm-und Sicher-
heitssysteme. Das gesamte Engineering,
Auslegung, Zeichnungserstellung fir das
spezifische Projekt und die Klasseabnah-
men flhren wir auf unserem eigenen
Prifstand durch. Oder ,vergolden” die
Zylinderkopfdeckel, wenn gewiinscht.
Wir bedienen in Deutschland ja keinen
Serienschiffbau. Alles, was wir fur den
heimischen Markt machen, ist custom-
made und nur flr das Projekt bestimmt
und ausgelegt, damit wir den Anforde-
rungen unserer Kunden gerecht werden.
Das Schone an Einzelbauten ist, dass wir
frih angefragt und einbezogen werden.
Wenn eine Werft bei Zeppelin anruft
und ein Paket aus zwei Motoren mit
jeweils 2000 Kilowatt und zwei Gene-
ratoren bestellt, mit welcher Summe
muss man iber den Daumen gepeilt
rechnen?

Das ist schwierig zu sagen und kann von
bis gehen, je nach Antriebskonzept und

,Ich weil3 nicht, ob der Dieselmotor noch
so lange durchhalt, bis ich in Rente gehe,
aber ich schatze, noch ein paar Jahre
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Nordlicht: Zeppelin Power Systems holte Hendrik Bruns von Meppen nach Hamburg.

Von hier und dem Werk in Achim bei Bremen betreut er Caterpillar-Kunden.

Lieferumfang. Wir machen gerade ein
sehr spezielles Projekt mit wasserge-
kiihiten Generatoren, die mit variablen
Drehzahlen betrieben werden konnen.
Die Preisspanne ist extrem grof3. Aber
ungefahr bewegt sich ein IMO-Tier-lI-
konformes Paket schnell zwischen zwei
und drei Millionen Euro.

Was fasziniert dich am Yachting?
Dass jedes Projekt, jeder Eigner und
jede Werft unterschiedlich sind. Natir-
lich auch die netten Hotspots, an denen
wir uns bewegen. Da macht die Arbeit
durchaus SpaB.

Caterpillar hat ein reiches Angebot an
Generatoren, die E-Motoren speisen.
Wie hoch ist momentan die Nachfrage
fur die Hybridnutzung?

Mittlerweile fordern 50 Prozent aller
Anfragen auch Angebote fir dieselelek-
trische Systeme. Ob die hinterher zum
Tragen kommen, ist eine andere Sache.
Ein groRer Treiber ist hier die behérdliche
Schifffahrt, dennim Yachting kommt es
am Ende immer auf die Entscheidung
des Eigners an. Ein schones Beispiel
ist das Nobiskrug-Projekt ,Artefact”.
Da unterscheiden wir nicht mehr zwi-
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schen Hauptmaschine und Gensets. Je
nach Leistungsabnahme wird, gesteuert
durch das Power Management System,
ein grofRer oder kleiner Diesel gefahren,
der das Bordnetz je nach Bedarf speist.
Dadurch, dass das Antriebssystem
variable Drehzahlen zuldsst, wird der
Verbrauch weiter optimiert und somit
okologischer.

Geht in solch ein System mehr Ent-
wicklungsarbeit?

Deutlich mehr, vor allem in den elek-
trischen Part. Die mechanischen Bau-
teile werden zunehmend durch diverse
elektrische Komponenten ersetzt. Heu-
te wiinsche ich mir manchmal, dass ich
doch in Richtung Elektrotechnik gegan-
gen ware.

Welche griinen Technologien treibt
Zeppelin auBerdem voran?

Wir haben einen Caterpillar-Bagger um-
gebaut, der auf Batterien lauft. Aber noch
liegt unser Fokus auf Dieselaggregaten
und Dualfuel-Motoren. Ich weil nicht, ob
der Dieselmotor noch so lange durchhalt,
bis ich in die Rente gehe, aber ich schat-
ze, noch ein paar Jahre. Daher liegt der
Fokus darauf, diese noch ,,griiner” und
effizienter zu machen.

Bei Young Professionals in Yachting
(YPY) bist du Website- und Social-
Media-Beauftragter. Inwi it nutzt

dir der Verein bei deiner Arbeit?
Darlber habe ich mit der Zeit viele Kon-
takte auf Messen gemacht. Gerade
wenn man jung und frisch in der Branche
ist, kommt man schneller rein und
lernt Leute kennen. Es sind auch viele
Ingenieure und Leute aus fur mich un-
bekannten Bereichen Mitglied bei YPY,
zu denen ich abseits des normalen Ge-
schéftsalltags nur schwerlich Kontakt
aufnehmen konnte.

Die 2017 gegriindete Netzwerkplattform ,Young Professionals in Yachting Germany” unterstltzt ihre Mitglieder dabei,
Kontakte innerhalb der Branche zu knipfen. Beitreten kann jeder, der schon in der Yachtingindustrie arbeitet und zwischen 20
und 42 Jahre alt ist. Derzeit hat der Verein 60 Mitglieder aus unterschiedlichen Bereichen der GroRyachtwelt. ypygermany.de
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