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~Zum Gewinn beitragen”

Sascha Meinhardt arbeitet seit 2012 an dem ehemaligen Hamburger Standort von
Blohm+Voss Industries, wo seit 1961 Flossenstabilisatoren entstehen. Fiir SKF Marine
bringt der 34-Jéhrige den Komfort auf GroRyachten.

Meer?

Als Hamburger habe ich eine Grundaffinitat
zum Wasser. Mein Opa st ein richtiger Seebar
und ging mit uns regelmaRig zum Hafen. Sein
bester Kumpel war Kapitan auf Bananenfrach-
tern und hat uns immer Geschichten erzahit
Mitmeinem Vater war ich jedes Wochenende
angeln, auch von Booten auf Nord- und Ost-
see aus

Wie sah dein beruflicher Werdegang aus?
Urspriinglich komme ich von einer Maschinen-
bau-Ausbildungbeim DESY, einem Forschungs-
zentrum, das den Elektronentunnel unter dem
Volksparkstadion betreibt. Ich merkte schnell,
dass ich mehr wollte, machte mein Abi nach
und absolvierte abends den Maschinenbau-
techniker, wahrend ich schon bei der Maschi-
nenbausparte von Blohm+Voss in der Quali-
tétssicherung arbeitete. Spater flog ich durch
Europa und auditierte Kernlieferanten. Mein

Wasser (lacht). Selbst meine Freundin, die
heute noch nicht viel mit Yachten anfangen
kann, war begeistert vom U-Boot-Hangar.
Drei Jahre spater entdeckten wir , Octopus”
kurz nach unserer Landung in Stdafrika im
Kapstadter Hafen wieder

Uber welche Stationen kamst du beruflich
direkt mit Yachten in Kontakt?

Nachdem ich die ISO-Zertifizierung unserer
weltweiten Servicestationen betreut hatte,
bemerkte ich, dass ich mehr zum Gewinn der
Firma beitragen wollte, und besetzte eine freie
Stelle als Projektleiter fir Stabilisatoren im
Neubau. Das war drei Monate nach meiner
ersten , Octopus”-Sichtung. Mein Wunsch
in der neuen Position war es, mich mehr
um Yachten zu kiimmern. BVI hatte zu dem
Zeitpunktneben , Octopus” bereits , Eclipse”
und , Azzam" und einige weitere Yachten mit
Stabilisatoren beliefert, die meisten Auftrage
resultierten aber aus dem Boom der Kreuz-

Chef nahm mitund sag :
.Schnacken kannst du, mach einfach mal.”
Fiir mich war das kein Problem, ich habe keine
Angst vor Neuem (lacht). In dieser Zeit hatte
ich auch schon Kundenkontakt.

Gab es bei dir einen familidren Bezug zu
Blohm+Voss?

Was dort gebaut wird - Yachten oder Verlan-
gerungen von Kreuzfahrern -, wurde mir erst
50 richtig bewusst, als zwei Freunde bei
Blohm+Voss eine Ausbild f Uber

fahrt- und Unsere Pro-
duktionsmenge verdreifachte sich. Zusatzlich
betreute ich Marine- und Fahrprojekte. Was
Yachten anging, hie® es: , Lass den Jungen
mal machen.” Mein enthusiastisches Engage-
ment zahlte sich aus, und ich zog neben dem
hneue a

anderen Standorten Kupplungen und kleinere
Lager. Unsere Muttergesellschaft ist auRer-
dem starkim Segment der Monitoring-Syste-
me, die etwa Vibrationen messen oder aber
auch an Hunderten von Punkten (ber Wire-
less-Einheiten nach vorgegebenen Intervallen
schmieren. Diese automatisierten Lésungen
sind vor allem fir das Yachting interessant,
wo die Crewstarken im Vergleich zur kom-
merziellen oder Kreuzfahrt eher klein sind.

Was genau steht momentan auf deiner
Visitenkarte?

Im Januar 2020 fing ich als Business Deve-
lopment Manager Yachting an und sondierte
unsere Moglichkeiten. Seit Anfang 2021 bin
ich Application Account Manager Yacht. Der
Posten schiiet Vertrieb, Aufbau und Strategie
fir alles von SKF ein, was Yachten betrifft
Natirlich mit einer groRen Leidenschaft fiir
Stabis (lacht). Bekannt sind wir fir unsere
einschwenkbaren Varianten, die es mit Zero-
Speed-Funktion gibt. ,Solaris” hat vier unse-
rer aktuell gréfiten erhalten. Dann gibt es die
vor fiinf Jahren entwickelten Festflossen, auf
Wunsch auch mit Zero Speed. Der groBe Vor-
teilist, dass wir mit unseren Drehfliigeln sehr
hohe Winkel fahren und alle einzeln ansteuern
kbnnen. Aktuellarbeiten wir an einem vollelek-

an Land. Zu der Zeit prasentierten wir uns
erstmals auf der METS.

Seit 2013 gehort Blohm+Voss Industri

sie kam ich zum Schiffbau. Yachting begeg-
nete mir meist im Urlaub, wenn ich mit meiner
Freundin im Auto im Siiden unterwegs war.
Wahrend einer Tauchgruppenreise auf einem
Segelboot kamen wir vor Siziien an ,Octo-
pus” vorbei, durften dort aber leider nicht ins

2ur SKF-Gruppe. Was fertigt
SKF Marine in Hamburg?

Ich bin seit 2017 Teil der Stabilisatoren- und
Rudermaschinen-Sparte, die rund 100 Mitar-
beiter zéhit. Aus Hamburg kommen zudem
Wellenkomponenten und Entdler. Durch den
Zusammenschluss mit SKF kommen von

trischen Flossenstabilisator mit Energieriick-
gewinnung und an Kleineren hydraulischen
Modellen, um auch das Segment der 40 bis
60 Meter langen Yachten abzudecken

,Wir arbeiten an
einem vollelektrischen
Flossenstabilisator mit

Energiertickgewinnung”
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Was war dein spannendster Auftrag?
Die Schwierigkeit liegt darin, etwas zu finden,
iber das ich iberhaupt sprechen darf. Jingst
floss viel Arbeit in die mit 19 Quadratmetern
grRteje ausgelieferte Zero-Speed-Flosse. Von
Absprachen mit dem Eignervertreter, Kapitén
und Ersten Ingenieur Gber Tanktests bis zur

derthalb

Jahre. Spannend war die Entwicklung eines
neuen interaktiven Touchpanels, speziell fir
die Briicken von Yachten. Es hat ein Interface,
das unter anderem alle Flossenpositionen an-
zeigt und das Ergebnis eines Ideenaustauschs
mit einem Industriedesigner und aus einem
Workshop ist, den wir mit drei Kapitanen und
vier Ersten Ingenieuren hier in Hamburg veran-
staltet haben. AuRerst spannend mitzuerleben
war, was sie und was wir meinten, was wich-
tig sei. Aus dem sechs Stunden dauernden
Treffen ging etwa ein , Water Fun“-Knopf her-
vor, quasi ein Notausschalter, wenn Personen
im Wasser sind. Oder der Nachtmodus, in
dem das Display dezent lilafarben leuchtet.
Das Besondere an Yachtprojekten allgemein
war, dass haufiger die Frage aufkam, ab wann
die Stabis ausgemacht werden miissten. Den
Kapiténen sagte ich, dass wir aus der kommer-
ziellen Schifffahrt kommen und die Flossen
dort erst dann eingeschaltet werden, wenn es
schlimm wird. Mittlerweile haben wir daraus
ein Alleinstellungsmerkmal gemacht.

Wie bist du zu Young Professionals in Yach-
ting gekommen?

Auf der METS 2018 bin ich fiir unseren Ver-
triebler eingesprungen - ich wollte ja unbe-
dingt Yachten machen - und war an unserem
Stand neben Idea Data Solution. Die haben
mich zu YPY-Veranstaltungen mitgenommen,
und kurze Zeit spéter war ich Mitglied. Seit-
dem versuche ich jeden, der etwas mit Yach-
ten zu tun hat, anzuwerben. Es ist ein super-
gutes Netzwerk, in dem sich alles tummelt,
was Rang und Namen hat. Auf Events und
auf Messen knipfst du gleich Kontakte mit
nationalen und internationalen Mitgliedern, die

YOUNG PROFESSIONALS

Hafennihe: Der Hamburger Sascha Meinhardt steht schrég gegendiber von der Elbphilharmonie
und damit unweit von seinem Arbeitsplatz bei SKF Marine, ehemals Blohm+Voss Industries.

du an den Buttons erkennst. Vor allem wenn
man neuin der Branche ist, erhaft man dariiber
sofort Anschluss. Uber die WhatsApp-Gruppe
werden schnell und unkompliziert Kontakte
vermittelt

Inwiefern bist du im deutschen Chapter
von YPY aktiv?

Ich organisiere und moderiere unsere Online-
Events mit Hendrik Bruns, die wir als Folge

der Corona-Pandemie ins Leben gerufen ha-
ben und iber die wir auch neue Mitglieder
gewinnen. In den letzten Monaten erreich-
ten uns 15 neue Mitgliedsantrége, auch von
Studenten. Im Juli haben wir uns in Ham-
burg wieder physisch getroffen und waren
18 Mitglieder. Zu unseren Stammtischen sind
auch Interessenten oder Mitglieder anderer
Chapter willkommen. AuBerdem erreicht man
uns Uber LinkedIn.

Die 2017 .Young

in Yachting Germany” unterstiitzt ihve Mitglieder dabei, Kontakte innerhalb der

Branche zu kniipfen, unter anderem auf Events und bei Stammtischen. Beitreten kann jeder, der schon in der Yachtingindustrie arbeitet und zwi-
schen 20 und 42 Jahre alt ist. Derzeit hat der Verein ber 100 Mitglieder B
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