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~Projektunabhangiger Austausch”

Oliver Lenz ist Projektmanager beim Maschinenbaukonzern Voith und bereichert Yachten
um Hauptantriebe und Querstrahler. Auf die Propulsion brachte den 35-jahrigen

Wie sah die Verbindung zu Booten, Schiffen
oder Yachten in deiner Jugend aus?

Ich bin in Brandenburg in der Nahe von Ber-
lin aufgewachsen. Dort gab es kein Meer,
aber viele Seen und Kanéle, auf denen ich
mit meinem Tretboot herumgediist bin. Wo-
bei das aus Stahl und eher langsam war. Die
Beinkraft wirkte nicht auf ein Schaufelrad,
sondern auf einen Propeller, der eher Ge-
réusche als Schub erzeugt hat. Sehr ineffizi-
ent, wir nannten es Wassertreter. Wenn wir
im Urlaub waren, war immer der Hafen am
interessantesten. Und ich las viele Biicher
ber Schiff- und Seefahrt

Weckte das Tretboot dein Interesse am
hydrodynamischen Teil des Schiffbaus?
Vielleicht ein Stiick weit. In meiner Jugend
schraubte ich aber auch viel an meiner Simson.
Nach dem Abitur bewarb ich mich deutsch-
landweit um eine technische Ausbildung und
fing bei Mercedes Benz in Bremen an. Es war
eine tolle Ausbildung als Fahrzeugmecha-
troniker, dazu noch im Werk, bis 2008 die
Wirtschaftskrise kam. Mit einem sehr guten
Abschluss bekam man leider anstelle eines
Stipendiums nur einen Kinogutschein (lacht)
Ich landete in der Produktion, zog aber das
Studium einem sicheren Gehalt vor.

Du warst in Bremen, da lag es nahe, zum
Schiffbau zu wechseln.
Ja, auch aus einem anderen Grund. Wahrend

Schiffbauingenieur ein Tretboot.

Pizzabote und fuhr zu norddeutschen Werf-
ten, meist zur Spétschicht. Mich hat fasziniert,
dass in Deutschland Yachten gebaut werden.
Dann hatte noch ein Kollege einen Sohn bei
Lirssen oder A&R, und meine Entscheidung
stand fest. Ich studierte Schiffbau und Mee-
restechnik in Bremen.

Hast duim Studium eine Yachtausrichtung
eingeschlagen?

Das ging nicht von Anfang an. Mich hat aber
ein dreimonatiges Vorpraktikum bei Abeking &
Rasmussen gepragt. Ich schnupperte in die
Produktion der SWATH-Schiffe, aber auch
von Yachten und in die Tischlerei. Ich erin-
nere mich noch, wie die erste , Aviva” aus
der Halle kam. Im Studium haben wir dann
teilweise Motor- und Segelyachten designt

Wie bist du zu Voith gekommen?

Ganz Klassisch iiber eine Stellenausschrei-
bung fiir den technischen Vertrieb. Gesucht
war ein ,Applikations-Ingenieur Yachten”

Das schloss hohe Reisetétigkeit und Vorpro-
jektierung ein. Ich betreute zunachst eine
Anwendung, und das weltweit. Dadurch hatte
ich gleich in vielen Landern zu tun und bekam
einen guten Uberblick. Ich musste allerdings
dem Norden den Riicken kehren und nach
Heidenheim auf die Schwabische Alb ziehen.
Das tatich 2015, zog aber nach drei Monaten
ins benachbarte Uim. Bei Voith wurde mein

um Fahrenin

erweitert. Wir sind sehr frihin Projekte invol-
viert und unterstitzen diese aktiv mit unserem
Simulator, CFD-Berechnungen und eigenem
Umlauftank. Mir macht vor allen Dingen die

und gerendert, Interiors Zur
Propulsion kam ich mit dem Master. lch inter-
essierte mich sehr fiir das, was unter Wasser
passiert, und ging in Richtung Lieferanten und
nicht Werften.

Was war der Grund dafiir?

Natiirlich wollte ich zu Beginn des Studiums
Yachten entwerfen und in der Konstruktion
arbeiten. Dann erfuhr ich, dass diese weni-
gen, sehr begehrten Stellen typischerweise an
Dualstudenten gehen. Mir gefiel zudem nicht
50 sehr, dass man in dem Sektor sehr lange
mit nur einem Projekt zu tun hat. Propulsion
hat mir gelegen und war auch Teil meiner

meiner Ausbildung arbeitete ich nebenbei al

Mir macht vor allem
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in mit einem
deutschen Propellerhersteller.

Das erinnert an den Tretbootpropeller, der
Kreis schloss sich also.

Kein anderer Mensch sollte so ineffizient un-
terwegs sein wie ich damals. Das war das
grofe Ziel (lacht)!

mitden Werften und Desig-
nern Spa.

Wohin fishrte dich deine erste Dienstreise?
Das diirfte direkt ein Projekt bei Lirssen ge-
wesen sein. Danach ging es recht bald nach
Norwegen, Holland und Italien. ch merkte
schnell, dass die Ausrede .,Ich bin erst neu
dabei” keinen Welpenschutz bedeutete. Im
gleichen Jahr flog ich auch nach Schanghai
und Singapur. Mein Chef hat mich damals sehr
oft ins sehr kalte Wasser geworfen. Zuriick-
blickend bin ich ihm dankbar dafir.

wvon Voith?

Unser wichtigstes Produkt ist der Voith
Schneider Propeller (VSP), ein Hauptantriebs-
system, das fast 100 Jahre alt ist und auf dem
Tragflachenprinzip eines Zykloidalpropellers
beruht. Seiteinem Jahr gibtes den VSPauchals
getriebelose, vollelektrische Variante. Dafiir
bekommen wir aktuell konkrete Projektanfra-
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Produktion: Oliver Lenz steht vor einem Zykloidalpropeller fiir den elektrischen Voith Schnei-

der Propeller. Der 35-Jahrige betreut Yachtprojekte vom Stammsitz in Heidenheim aus.

gen fiir Yachten dber 60 Meter. Der groRe Vor-
teil neben der beliebten Mandvrierfahigkeit ist
die Stabilisierung rein ber die Verstellung der
Fliigel. So kannen einem Gigaformat statt vier
nur zwei Seitenfinnen ausreichen. Offshore-
Schiffe verzichten komplett auf zusétzliche
Stabilisierungssysteme. Zudem gibt es den
Voith Linear Jet fiir schnellere Yachten mit
Geschwindigkeiten zwischen 20 und 35 Kno-
ten. Erist sehr effizient, laufruhig und kannin
den Rumpf teilintegriert werden, was mit der
hoheren Leistungsdichte geringere Tiefgange
ermaglicht. Unsere Inline Thruster wurden
bereits in rund 80 Yachten von 50 bis 150
Metern eingesetzt. Zudem bieten wir aus-
schwenkbare, rundum steuerbare Antriebe
an. Unser Dilemma ist, dass man unsere
Produkte leider nicht mehr sieht, sobald die
Yacht im Wasser ist.

Welche Vorteile bringen die Querstrahler
wvon Voith mit?
Sie sind kompakt und extrem leise. Das sorgt

YOUNG PROFESSIONALS

haben Eigner Geld in ihre Schiffe gesteckt.
Teilweise gab es minimale Verzogerungen
weil banale Komponenten wie Ventile oder
Halbleiterelemente nicht rechtzeitig lieferbar
waren. Gliicklicherweise kénnen unsere Pro-
dukte auch noch einen Tag bevor die Schiffe
aus dem Dock gehen eingebaut werden; es
muss nichts mehr geschweiBt oder lackiert
werden

Welchen Stellenwert nimmt die Yacht-
sparte innerhalb von Voith ein?

Es gibt drei Konzernbereiche bei Voith: Paper,
Hydro und Turbo. Voith Paper stellt Papier-
maschinen fiir einen groen Teil der weltwei-
ten Papierproduktion her. Die Hydro-Sparte
liefert Turbinen und Generatoren fiir Wasser-
kraftwerke. Unsere Yachtsparte gehort zuVoith
Turbo, zusammen mit Antriebselementen fiir
industrielle Anlagen, Schiene, Strale und auf
dem Wasser. Im gesamten Marinebereich
sind wir etwa 130 Mitarbeiter. Fir viele der
weltweit 20000 , Voithianer” sind Yachten
natiirlich etwas Besonderes

Wie bist du auf Young Professionals in Yach-
ting aufmerksam geworden?

Durch einen Einkaufer von A&R. Terminlich
passte es bei mir, an einem Freitag zum
YPY-Treffen in Hamburg zu kommen. Bei
dem Treffen gab es bei SKF in Hamburg eine
Werksfiihrung fiir alle Mitglieder, an der ich
auch teilnahm. Ich war extrem beeindruckt,

auch beim und fiir
hohen Komfort an Bord und ist im Hinblick
auf strengere Klassenvorgaben sehr wich
tig. Sie gelten héufig auch fiir Crewbereiche.
Durch das niedrige Geréuschniveau unserer
Querstrahler konnen die Unterkiinte flexibler
angeordnet werden

Wi ich di | bal

wie das war. Seit
2019 bin ich dabei. Das war dann das erste
Jahr, in dem auf der Monaco Yacht Show
auch nach der Messe noch richtig was los
war (lacht)

Welche weiteren Vorteile bietet dir die
YPY-Mitgliedschaft?

den Jahre auf das Geschaft ausgewirkt?

Insgesamt lief unser Geschaft in den letzten
beiden Jahren sehr stabil. Bei kleineren Yach-
ten haben wir einen Riickgang fiir die Linear
Jets gespilrt, die Querstrahler fiir die groen
liefen weiterhin gut. Refitprojekte haben stark
angezogen, auch in dieser unsicheren Phase

Sehr ist der gig
Austausch, ganz ohne Verhandlungsatmo-
sphére. YPY hilft mir, Zusammenhénge in
anderen Bereichen besser zu verstehen, etwa
was Interior oder Makler und Versicherungen
angeht. Dadurch kann ich bei Voith so etwas
wie ein Botschafter fir das Yachtbusiness
sein und fiir unsere Sparte ,werben”

Die 2017 o .Young

in Yachting Germany“ unterstitzt ihre Mitglieder dabei, Kontakte innerhalb der

Branche zu kniipfen, unter anderem auf Events und bei Stammtischen. Beitreten kann jeder, der schon in der Yachtingindustrie arbeitet und zwi-

schen 20 und 40 Jahre alt ist. Derzeit hat der Verein iiber 100 Mitglieder aus
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