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TIM-HEYWOQOD

Der Gentleman-Designer
erzahlt seine Geschichte

ST BARTHS BUCKET

Eine Riesenflotte startete
in den Kampf um den Eimer

VICTORIOUS
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»Richtigen Preispunkt finden”

Dass es in die Yachtingindustrie gehen sollte, wusste die Hamburgerin Isabella Knappe
schon friih. Die 26-jahrige Architektin betreut fiir Tillberg Design of Sweden Kreuzfahrt-
und neuerdings auch Yachtprojekte vollumfanglich.

Wie fing deine persénliche
Yachtgeschichte an?

Ganz friih. Meine Familie hat ein Ferienhaus
in GroRenbrode an der Ostsee, wo ich mehr

oder weniger bin. Meine

konnte meine Bachelorarbeit in Yachtdesign
machen. Letztes Jahr habe ich neben der
Arbeit online noch ein Zertifikat in Schiffoau
gemacht, um technische Aspekte besser
v 2u konnen.

Familie hatte da ein Kleines Motorboot, und
Bootfahren gehorte bei uns immer dazu. Am
Strand hatten wir einen Opti liegen, auf dem
ich segeln lemte. Auf die Yachtbranche bin ich
durch meinen Vater aufmerksam geworden,
der BOOTE EXCLUSIV liest. Da schaute ich
auch héufig rein und fand das faszinierend
(lach). Als ich mit zwdlf ein zweiwdchiges
Schulpraktikum machen musste, hatte ich
sofort Yachtdesign im Sinn. Ich googelte, wen
esin Hamburg gab, und fand Délker + Voges.

Mit welchen Aufgaben warst du betraut?
Mir wurde eine erfundene Aufgabe zugewie-
sen, ich sollte einen Eignersalon skizzieren
und in SketchUp entwerfen. Ich durfte den
anderen Uber die Schulter schauen und stel-
te viele Fragen. Danach wusste ich, dass es
genau das ist, was ich machen méchte, und
erkundigte mich bei Robert (Voges) und Felix
(Délker), was ich dafir studieren muss.

Und was st es geworden?

Hast du dich damit sofort bei
Yachtdesignern beworben?

Schon wahrend meiner Abschlussarbeit half
ich bei Délker + Voges aus. Da ging es dann
um Learning by Doing. Nach meinem Studium
war ich dort ein paar Monate fest angestellt,
wollte aber gern mehr Erfahrung im Ausland
sammeln. Zu der Zeit hat das D+V-Team viel
Nettoraumplanung gemacht, wobei ich auch
viel lerte. Felix Délker legte mir nahe, zu Til-
berg Design of Sweden (TDoS) zu gehen, wo
ich 2018 anfing. Er sagte damals schon, dass
Yachten und Kreuzfahrtschiffe sich immer
strker annhern wiirden.

In welchen Bereichen ist TDoS aktiv?
Sie sind in der Kreuzfahrtbranche sehr gro}
und haben vor 58 Jahren mit der Gestaltung
ganz Klassischer Liner angefangen. An Stand-
orten in Schweden und Polen arbeiten ins-
gesamt 75 Designer. TDoS war iber Refits
vereinzelt auch im Yachting aktiv, aber die

Mir wurde ein dium
als eine gute Basis empfohlen. An ein reines
Schiffbaustudium dachte ich auch, das war
mir aber zu technisch. SchiieRlich entschied
ich mich fir Architektur an der Technischen
Hochschule in Libeck, da ich nicht weit weg
vom Meer leben wollte. Ich hatte Professoren,
die bezliglich der Themen offen waren, und

Cruise-Industrie boomte Gber Jahre hinweg
S0 sehr, dass man sich darauf fokussierte.

Wie sah dein Start in Schweden aus?

TDoS hat ein Biiro am Hafen von Hégands, das
liegt nrdiich von Helsingborg direkt am Ore-
sund. Vor der Haustir erstreckt sich ein wun-
derschénes Segelrevier bis zu den Schéren

nach Géteborg hoch, das ich mit einigen Kol-
legen erkundet habe. Mein erstes Projekt war
&in 340 Meter langer Kreuzfahrer, den ich von
Anfang bis Ende betreut habe und der kurz
vor der Fertigstellung ist. Ich habe Kabinen
und Suiten gestaltet sowie Restaurants und
Bars in luxuriosen Bereichen, fiir die extra
gezahit werden muss. Derzeit arbeite ich viel
an Pitch-Présentationen, fiir die ich skizziere
und mit denen wir zeigen, was wir konnen

Hast du als Vorbereitung selbst Cruise-Er-
i von Tillb

Nicht gleich zu Beginn, aber es gibt immer

wieder Betriebsausflige, die uns auf Kreuz-

fahrtschiffe fiihren. Einmal war das auf einer

Werft, kurz vor Auslieferung. Ich war auch
schon auf Referenzschiffen. Die wahlen
Reedereien gemaR der Preiskategorie aus,
in der sie bauen machten. Das ist wichtig,
da wir streng nach dem vorgegebenen Bud-
get designen miissen. AuBerdem erhielt ich
viel Hilfe von erfahrenen Kollegen vor Ort. Es
werden auch immer wieder betriebliche Schu-
lungen angeboten, etwa hinsichtlich IMO-und
SOLAS-Regularien

Nun entert TDoS den Yachtmarkt.
Wie kam es dazu?

Kreuzfahrtschiffe und Yachten gleichen sich
immer mehr, sowohl vom Aussehen als auch
von der Ausstattung. Das war fir TDoS ein
Ausléser, in das Yachtsegment zu gehen. Wir
designten schon vor einigen Jahren, unter
anderem die Ritz-Carlton Yacht Collection,
die genau in diese Richtung geht

Ist das fiir dich eine Yacht oder

ein Kreuzfahrer?

Es ist ein elegantes Kreuzfahrtschiff mit dem
Look und Feel einer Superyacht. Die General-

Zwischen Elbe und Oresund: Isabella Knappe im Hamburger Hafen. In der Hansestadt gestaltet

sie aus einem , Satelliten”-Office fiir Tillberg Design of Sweden oder am Hauptsitz in Hégands.

planung basiert auf Kreuzfahrtschiffen, und
es funktioniert auch wie ein solches, in dem
Sinne, dass Reisen verkauft werden und die
Kabinen in Modulbauweise entstehen. Bei
.Somnio”, einem Yachtliner-Projekt, das
TDoS gemeinsam mit Winch Design betreut,
sieht das anders aus. Hier werden einzelne
Apartments verkauft, die Eigner individuell
anpassen kénnen.

Wie wollt ihr an Auftrage fiir
Superyachten gelangen?
Wir haben diverse erstellt

um auf uns aufmerksam zu machen und um
Interessenten etwas prisentieren zu kén-
nen. Einen Teil davon habe ich federfiihrend
betreut und neben der Generalplanung und

YOUNG PROFESSIONALS

Was kann die Yacht- von der
Kreuzfahrtbranche lernen?

Den richtigen Preispunkt zu finden. So bietet
sich die Modulbauweise nicht nur fiir Crew-
kabinen an. Auf immer gréfer werdenden
Schiffen kénnte eine Standardisierung mit vor-
gefertigten Elementen auch fii eine Vielzahl
an Gastekabinen interessant sein. Von dem
Aspekt her bewegen sich die beiden Bereiche
auch in die andere Richtung aufeinander zu
Fiir die ganz grofien Yachten bringen wir in der
Generalplanung reichlich Expertise mit, was
Crewzirkulation angeht. Teilweise erfassen
wir selbst die Bewegungsstréme an Bord

Jetzt bist du in Hamburg. Wie sieht

deine Arbeitsweise momentan aus?

Seit einem Jahr arbeite ich fest von hier, was
sehr gut funktioniert. Dadurch, dass wir uns
mit den Kollegen in Polen ohnehin stark per
Videokonferenzen austauschen, brachte Coro-
na keine grofbe Umstellung fiir uns. In Zukunft
bin ich wieder haufiger fiir Workshops und
Kundentermine in Schweden.

Dann kénntest du theoretisch auch zur
Arbeit segeln, oder?

Ja, wir legen unser acht Meter langes Segel-
boot dieses Jahr nach GroRenbrode. Da
misste ich ein bisschen Zeit einplanen und
mir ein Boat-Office einrichten. Das wére ein
Traumtdrm

Wann bist du zu Young Professionals

in Yachting gestoRen?

Das ging los, als ich anfing, von Deutschland
aus zu arbeiten. Das hat mir sehr geholfen, im
Yachting Fult zu fassen. Erst kiirzlich habe ich

dem Interior- auch das E: iber-
nommen. Gerade bei kleineren Schiffen, auf
denen man permanent rein- und rausgeht,
ist das untrennbar; der Ubergang zwischen
Innen-und AuRenflchen muss flieRend sein.
Die Projektarbeit bot mir viel Freiheit, und
ich konnte mich designtechnisch gut weiter-
entwickeln. Im Yachtsektor bin ich auch in
bei Werften oder auf

und mit Brokern und Werften vermarktet,

Messen involviert,

in der op-Gruppe von YPY nach
3-D-Artist gefragt und sofort eine Antwort mit
Weitervermittlung erhalten

Auf welche YPY-Events freust du

dich besonders?

Ich werde auf jeden Fall am YPY Superyacht
Summit vom 5. bis zum 8. Mai auf Pellworm
teilnehmen. Geplant ist, dass ich dort einen
Vortrag halte, in der Kategorie Design & Build.

Die 2017 geg .Young

in Yachting Germany* unterstitzt ihre Mitglieder dabei, Kontakte innerhalb der

Branche zu kniipfen, unter anderem auf Events und bei Stammtischen. Beitreten kann jeder, der schon in der Yachtingindustrie arbeitet und zwi-

schen 20 und 40 Jahre altist. Derzeit hat der Verein tiber 100 Mitglieder aus.
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